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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(§) Fahrzeugtur 

(§) Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur in Modulbauweise 
gemeS dem Oberbegrtff des Patents nspruchs 1. Sie besteht 
aus einer Rohbautur, die durch eine aggregatetragende 
Tragerplatte und eine ein- oder mehrteilige Turinnenverklei- 
dung komplettiert ist. 

Die erfindungsgema&e Fahrzeugtur besteht aus einer zwei- 
schaligen Rohbautur mit Turau&enblech und Turinnenblech, 
die im Randbereich miteinander in Verbindung stehen, 
wobei das Turinnenblech einen Ausschnitt aufweist, der 
wettestgehend von einer Tragerplatte mit daran montierten 
Funktionseinheiten, wie Fensterheber, SchloB, Kabelbaum 
Oder dergleichen, abgedeckt ist sowie aus einem die Tur 
nach innen abschlieSenden Verkleidungskorper, und ist 
dadurch gekennzeichnet, daS zumindest ein Teil des Verklei- 
~ dungskorpers (5a, 5b) in vormontierter Verbindung mit der 
" Tragerplatte (3) steht Ein Abdeckrahmen verkleidet die 
Verbindungsstellen zwischen dem Verkleidungskorper und 
der Tragerplatte bzw. des Turinnenblechs und der Trager- 
platte. 
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Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur in Modulbau- 
weise gemafl dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 
Sie besteht aus einer Rohbautiir, die durch eine aggre- 
gatetragende Tragerplatte und eine ein- oder mehrteili- 
ge Turinnenverkleidung komplettiert ist 

Aus DE-C 2 35 2? 660 ist eine Fahrzeugtur mit einem 
Ausschnitt im Tiirinnenblech bekannt, der vollstandig 
von einer Tragerplatte abgedeckt wird. Darauf vormon- 
tiert ist auf der dem Fahrzeuginneren zugewandten Sei- 
te ein Kabelbaum mit mehreren Abzweigungen t deren 
Enden Stecker tragen. Am Umfang der Tragerplatte 
sind Locher vorgesehen, iiber welche eine Schraubver- 
bindung mit dem Tiirinnenblech hergestellt werden 
kann. Komplettiert wird die Fahrzeugtur durch ein ein- 
teiliges Innenverkleidungsteil, das in ublicher Weise 
durch Einhangungen und/oder Clipsverbindungen am 
Korper der Rohbautiir befestigbar ist 

Von Nachteil ist, dafl die Turinnenverkleidung selbst- 
tragend und von relativ hoher mechanischer Stabilitat 
sein muB, da iiber die randseitigen Clipsverbindungen 
vergleichsweise nur geringe Krafte ubertragen werden 
konnen. Anbauteile oder Funktionselemente, die in di- 
rekter Verbindung mit der Turinnenverkleidung stehen, 
wie z. B. ein im Verkleidungskorper eingesetzter Schal- 
terblock, konnen erst nach ihrer Verkabelung auf das 
funktionelle Zusammenwirken mit den angeschlossenen 
Baugruppen uberpriift werden. Montagefehler, insbe- 
sondere bei Blindmontage, verursachen immer wieder 
erhebliche Nacharbeitskosten. 

Aus EP-B1 0 427 152 ist eine Fahrzeugtur bekannt, 
deren Innenblech einen querverlaufenden Ausschnitt 
aufweist, der von einer mit einem Fensterheber und 
einem SchloB ausgeriisteten Tragerplatte verschlossen 
wird, wobei die Tragerplatte einstiickig aus Kunststoff 
gefertigt sein soil und auf der zum Fahrgastraum hin- 
weisenden Oberflache ein Innenverkleidungsdesign auf- 
weist In die untere Kontur des Ausschnittes im Tiirin- 
nenblech sind Aussparungen eingearbeitet, um die Ver- 
bindung zwischen der Fensterscheibe und dem Fenster- 
heber herzusteilen bzw. um eine Fiihrungsschiene fiir 
die Fensterscheibe in die Betriebsposition zu klappen. 
Fiir die Abdeckung des unteren Tiirbereichs ist ein se- 
parater Verkleidungskorper vorgesehen. 

Nachteilig ist hierbei, daB zur Obertragung der Ver- 
stellkrafte des Fensterhebersystems eine vergleichswei- 
se dicke Ausfiihrung des einteiligen Kunststofftragers 
gewahlt werden muB, was jedoch die ohnehin meist 
knappen Platzverhaltnisse im Turbriistungsbereich zu- 
satzlich negativ beeinfluBt AuBerdem eignet sich die 
dargestellte Losung nur zur Erzeugung von auBerst ein- 
fachen Designvarianten; groBere qualitative Variatio- 
nen sind praktisch nicht moglich. Da die elektrischen 
und elektronischen Bauteile nur im NaBraum vorgese- 
hen sind, mussen entsprechend hohe Aufwendungen zur 
Abdichtung betrieben werden. 

GemaB DE-U1 83 09 452.0 wird eine Fahrzeugtur mit 
einer zum Teil klappbaren Tiirinnenverkleidung zur 
Venugung gestellt Der dadurch in den Turinnenraum 
freiwerdende Zugriff kann zu Montage bzw. Demonta- 
ge der Fensterscheibe beziiglich der Haltevorrichtung 
des Fensterhebers genutzt werden. Die beschriebene 
technische Losung besitzt jedoch den Nachteil sehr 
stark eingeschrankter designerischer Gestaltungsfrei- 
heit. 

Auch aus DE-A1 42 44 346 ist eine Fahrzeugtur mit 
modularem Aufbau bekannt. DemgemaB wird ein aus 



Fensterhebersystem und Fensterscheibe bestehendes 
Modul in den Turinnenraum eingesetzt und mit dem 
Tiirinnenblech verschraubt. AnschlieBend erfolgt die 
Montage der Turinnenverkleidung, wobei im Bereich 
5 des Zuziehgriffes zur Erhohung der mechanischen Sta- 
bilitat wenigstens eine Schraubverbindung zwischen 
Turinnenverkleidung und Modultrager vorgesehen ist 
Solche Verbindungsstellen erfordern im sichtbaren Be- 
reich aus asthetischen Griinden eine Abdeckung. 

io Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Fahr- 
zeugtur mit modularem Aufbau zu entwickeln, die sich 
durch einen erhohten Integrationsgrad von Funktions- 
komponenten bzw. Bauteilen auszeichnet, so daB eine 
vormontierte und komplett vorpriifbare in die Rohbau- 

15 tiir einsetzbare Einheit entsteht Daruber hinaus soil die 
Erfindung eine erhohte Variationsvielfalt des Designs 
der Tiirinnenverkleidung bei geringen Kosten und einen 
verringerten zeitlichen Montageaufwand gewahrlei- 
sten. Die erfindungsgemaBen MaBnahmen sollen auch 

20 zu einer Vereinfachung der Montageablaufe und somit 
zu einer Senkung der Fehlerrate fiihren. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die kenn- 
zeichneten Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost Die 
Unteranspriiche geben Vorzugsvarianten der Erfindung 

25 wieder. 

Dem Ziel der Erfindung entsprechend ist vorgesehen, 
zumindest einen Teil der Turinnenverkleidung vor der 
Montage der Tragerplatte in die Rohbautiir mit der 
Tragerplatte zu verbinden. Bei Verwendung eines 

30 mehrteiligen Verkleidingskorpers sollten vorzugsweise 
samtliche dieser Teile in vormontierter Verbindung mit 
der Tragerplatte stehen. 

Dadurch wird nicht nur ein um die Teile des Verklei- 
dungskorpers erhohter Integrationsgrad des Tiirmoduls 

35 erzielt; die Erweiterung betrifft auch solche Teile bzw. 
Komponenten, die ublicherweise in direkter Verbin- 
dung mit dem Verkleidungskorper stehen, wie beispiels- 
weise Schaltereinheiten, im FuBbereich integrierte Aus- 
stiegsleuchten, die SchloBinnenbetatigung mit Blende 

40 sowie separate Zuziehgriffe. 

Der erfindungsgemaB erzielbare wesentlich hohere 
Integrationsgrad des Tiirmoduls erlaubt nicht nur eine 
einf achere und effektivere Montage der Teile, als dies in 
der bereits im Fahrzeug eingehangten Tiir erfolgen 

45 konnte, sie stellt daruber hinaus ein komplett vorpriifba- 
res Funktionsmodul mit alien wesentlichen Funktions- 
einheiten und Baugruppen zur Verfugung. Dieses Mo- 
dul kann neben dem Fensterheber und der Turinnenver- 
kleidung auch einen Airbag, eine SchloBinnenbetati- 

50 gung, eine Zentralverriegelungseinheit, eine elektroni- 
sche Steuereinheit, Lautsprecher, einen separaten Zu- 
ziehgriff sowie weitere fiir das Design wesentliche Ac- 
cessoires erfassen. Im Gegensatz zur Montage inner- 
halb des Turkorpers sind am Modul zwei Montagerich- 

55 tungen ausfuhrbar und verdeckte (blinde) Montageab- 
laufe werden vermieden. Hierdurch verringert sich die 
Wahrscheinlichkeit von Montagefehlern, was den Nach- 
arbeitsaufwand senkt Die Vorprufbarkeit der integrier- 
ten Funktionseinheiten und Baugruppen vor dem Ein- 

60 bau des Tiirmoduls in die Rohbautiir ermdglicht die 
Sicherstellung eines hohen Qualitatsstandards. 

Somit bildet das erfindungsgemaBe Turmodul das 
komplexeste Teilsystem der Fahrzeugtur, wobei nach 
seinem Einbau in die Rohbauture sowie der Komplettie- 

65 rung durch die Fensterscheibe lediglich noch die Dich- 
tung, der AuBengriff und der AuBenspiegel montiert 
werden mussen. Mithin sind nur noch entsprechend we- 
nige Teile im nachhinein zu prufen. 
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Ein weiterer Vorteil der Erfindung ergibt sich aus den 
verbesserten Verbindungsmogiichkeiten zwischen dem 
Verkieidungskorper und der Tragerplatte des Turmo- 
duls. Da die entsprechenden Verbindungsstellen gemaB 
einer Vorzugsvariante der Erfindung durch einen Ab- 
deckrahmen bzw. durch einzelne Abdeckleisten abge- 
deckt werden sollen, konnen auch Schraub- oder Niet- 
verbindungen zum Einsatz kommen. Dies verleiht dem 
Verkieidungskorper einen besonders guten Halt und ei- 
ne verbesserte Stabilitat so daB gegebenenfalls auf eine 
selbsttragende Ausfuhrung des Verkleidungskorpers 
verzichtet werden kann. Dadurch ist ein geringerer Ma- 
terialeinsatz moglich, wodurch sich eine Gewichtsredu- 
zierung erzielen laBt Vorzugsweise sind neben den Be- 
festigungsstellen im Randbereich noch weitere im Mit- 
tenbereich des Verkieidungskorpers vorgesehene Befe- 
stigungsstellen geordnet die eine weitere Verbesserung 
der Stabilitat gewahrleisten. Dabei wird vorzugsweise 
eine nicht durchgehende Schraubverbindung von der 
Seite der Tragerplatte eingesetzt, so daB diese Schraub- 
verbindung von der Seite des Fahrgastraumes aus (auch 
ohne Abdeckung) unsichtbar bleibt 

Der schon erwahnte Abdeckrahmen bzw. die Ab- 
deckleisten werden nach der Montage des Turmoduls in 
die Rohbautur unter Verwendung von Clipsen oder der- 
gleichen im Randbereich der Turinnenverkleidung an- 
gebracht Da der Abdeckrahmen keine tragende Funk- 
tion iibernehmen muB, konnen die Verbindungsstellen 
relativ einfach ausgefuhrt sein. Bei diesem Aufbau sind 
mitteis der Abdeckleisten nicht nur vielfaltige Designva- 
rianten gestaltbar, bei eventuellen Beschadigungen und 
Verschmutzungen, die meistens im Randbereich auftre- 
ten, ist ein einfacher und kostengunstiger Austausch der 
betroffenen Teile moglich. 

Es ist vorteilhaft, die Turinnenverkleidung durch ei- 
nen oberen Verkieidungskorper und einen unteren Ver- 
kieidungskorper aufzubauen, wobei der obere Verkiei- 
dungskorper wegen erhohter asthetischer Anforderun- 
gen aus hdherwertigem Material gefertigt und gegebe- 
nenfalls mit Stoff oder anderen Dekormaterialen bezo- 
gen ist. Der untere Verkieidungskorper kann aus weni- 
ger hochwertigem Material gefertigt sein und muB nicht 
in einer so groBen Anzahl von Varianten zur Verfugung 
stehen. Somit ergibt sich eine verbesserte, den De- 
signwunschen angepaBte Kombinationsfahigkeit, die 
zugleich kostengunstig ist 

Urn nach dem Einbau der Tragerplatte in die Rohbau- 
tur noch die Verbindung zwischen dem Fensterheber 
und der Fensterscheibe zu ermoglichen, sind im oberen 
Bereich des Turinnenblechs, (nahe der Briistung) eine 
oder mehrere Offnungen vorgesehen, die durch eine 
Abdeckleiste bzw. den Abdeckrahmen wasserdicht ver- 
schlieBbar sind. 

GemaB einer Vorzugsvariante der Erfindung deckt 
die Tragerplatte den Ausschnitt im Turinnenblech voll- 
standig ab und tragt in ihrem Randbereich eine Dich- 
tung. Ebenso sind die fur die Durchfuhrung von Kabel- 
enden und Antriebsachsen vorgesehenen Locher durch 
Dichtelemente abgedichtet Dadurch wird eine hermeti- 
sche Trennung des zwischen dem Turinnenblech und 
der Tragerplatte liegenden NaBraums vom sich daran 
anschlieBenden zwischen der Tragerplatte und der Tur- 
innenverkleidung befindlichen Trockenraum getrennt 
Somit konnen die ausschlieBlich im Trockenraum lie- 
genden mechanischen, elektrischen und elektronischen 
Einheiten in einer kostengunstigeren Trockenraumver- 
sion aufgefiihrt werden. Dies betrifft gemaB der Erfin- 
dung die aus einem Getriebe, einem Elektromotor, einer 
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Elektronik und den Schaltereinheiten bestehenden An- 
triebs- und Steuereinheit sowie verschiedene elektri- 
sche Steckverbindungen. Auch der elektrische AnschluB 
fiir den Side-Airbag ist im Trockenraum angeordnet, 
5 wodurch ein eventueller Ausfall infolge eindringender 
Feuchtigkeit ausgeschlossen werden kann. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand des in der 
Figur dargestellten AusfQhrungsbeispiels naher erlau- 
tert: 

10 Die Darstellung zeigt ein Turmodul in Explusionsdar- 
stellung, das aus den Untersystemen doppelstrangiger 
Seilfensterheber 1, SchloB 2 f Tragerplatte 3 f Side-Air- 
bag^ Turinnenverkleidung 5a, 5b mit Abdeckrahmen 6, 
Innenbetatigungsvorrichtung 7 ( Kabelbaum 8, sowie 

is Antriebs- und Steuereinrichtung 9 besteht Daruber hin- 
aus sind ein an der Tragerplatte 3 zu fixierender Laut- 
sprecher 33 sowie ein Zuziehgriff 52a und eine Blende 
55a vorgesehen, die dem oberen Verkieidungskorper 5a 
der Turinnenverkleidung zuzuordnen sind. 

20 Zur Gewahrleistung einer hermetischen Trennung 
des vom Turkorper eingeschlossenen Hohlraums in ei- 
nen Trockenraum und einen NaBraum deckt die Trager- 
platte 3 den Ausschnitt im Turinnenblech (nicht darge- 
stellt) vollstandig ab, wobei eine Dichtung auf dem um- 

25 laufenden Befestigungsflansch 30 den Obertritt von 
Feuchtigkeit verhindert Die Tragerplatte 3 ist als Pra- 
ge-/Stanzteil mit Lochern 35, 36, 37, 38 zur Durchfuh- 
rung von Kabelenden des Kabelbaums 8, der Antriebe- 
welle 910 bzw. des Sicherungsgestanges 21 ausgefuhrt 

30 Zur Aufnahme des Lautsprechers 33 ist die groBe Off- 
nung 32 vorgesehen. Im oberen A-saulenseitigen Be- 
reich wurde eine topfformige gepragte Aufnahme 31 fur 
den Side-Airbag 4 angeformt So dient ihm die Trager- 
platte 3 als Stutzflache im Falle seiner Entfaltung. Wei- 

35 tere Ausformungen konnen beispielsweise im Bereich 
der Kartentasche oder zum Zwecke der Integration ei- 
nes Seitenaufprallschutztragers in die Tragerplatte 3 
eingearbeitet werden. 
Auf der NaBraumseite der Tragerplatte 3 wird gemaB 

40 des dargestellten AusfQhrungsbeispiels ein doppelstran- 
giger Seilfensterheber 1 befestigt Dies kann beispiels- 
weise mitteis Nietverbindungen durch die Fuhrungs- 
schienen 11a, lib erfolgen, an deren Enden Umlenkun- 
gen fiir die in den Bowden 12a, 12b gefuhrte Seilschlaufe 

45 vorgesehen sind Im Bereich der FUhrungsschienen 11a, 
12a steht die Seilschlaufe in fester Verbindung mit je- 
weils einem verschiebbar gelagerten Mitnehmer, der 
auch die Scheibenbefestigungen 10a, 10b tragt Ober die 
Scheibenbefestigungen 10a, 10b wiederum ist der Fen- 

50 sterheber mit der Fensterscheibe verbunden. Das An- 
triebsmoment wird uber die in einem Gehause gelager- 
te Seiltrommel 13 auf die Seilschlaufe ubertragen. 

Beim Einsatz anderer Fensterhebertypen (z. B. Arm- 
fensterheber) ist der Ort des Durchgriffs der Antriebs- 

55 welle 910 durch die Tragerplatte 3 auf die dann vorlie- 
genden konstruktiven Gegebenheiten anzupassen. 

Auch das SchloB 2 befindet sich auf der NaBraumsei- 
te. Sein Sicherungsgestange 21 mit Sicherungsknopf 20 
durchgreift nach der Montage das Loch 210 der Trager- 

60 platte 3 , wobei ein vorzugsweise tullenartiges Dich- 
tungselement 22 einen wasserdichten AbschluB gewahr- 
leistet Die Versorgung des Schlosses 2 mit elektrischer 
Energie erfolgt iiber einen der Stecker 80. die mit den 
freien Enden des Kabelbaumes 8 verbunden und durch 

65 das Loch 36 gefuhrt sind. 

Oberhalb der Offnung 32 fiir den Lautsprecher 33 
wird die Antriebs- und Steuerungseinheit 9 an die Tra- 
gerplatte 3 montiert wobei die Antriebswelle 910 das 
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durchragt. so daB dadurch mit Randbereich Her 



Loch35aufderAchse3T^urchragt.sodaBdadurchmit Randbereich der Tragerplatte 3 angeordnet werde " 

der ebenfalls auf der Achse 34 liegenden Seiltrommel 13 Die Abdeckung der Montageoffnungen erfolgt durrh 

erne kraftiibertragende Verbindung hergestellt wird. die Abdeckleiste 64. 
Die Antriebs- und Steuereinheit 9 bildet mit dem Elek- 
tromotor 90, dem Obersetzungsgetriebe 91, der Eiek- 5 Bezugszeichenliste 
tronikeinheit 94 und den Schaltern 92, 93 selbst eine sehr 

kompakte vorprufbare Einheit Wahrend die Schalter 93 1 Doppelstrangiger Seilfensterheber 

zur Steuerung des Fensterhebers vorgesehen sind, ist 10a Scheibenbefestigung 

der Schalter 92 einer elektrisch betriebenen Sitzverstel- 10b Scheibenbefestigung 

lung zugeordnet Durch die Integration von Fensterhe- 10 11a Fuhrungsschiene 

berelektronik, Fensterheberschalter und Sitzschalter lib Fuhrungsschiene 

(und ggf. Sitzelektronik) in ein Gehause wird der Hard- 12a Bowden 

ware- und Verkabelungsaufwand reduziert Kostengun- 12b Bowden 

stigere Ausfuhrungsvarianten sind unter anderem auch 13 Seiltrommel mit Gehause 

durch die Anordnung von feuchtigkeitsempfindlichen 15 2 SchloB, eventuell mit Zentralverriegelung 

Komponenten auf der Trockenraumseite einsetzbar. 20 Sicherungsknopf 

Nachdem auch die SchloBinnenbetatigung 7 auf der 21 Sicherungsgestange 

Tragerplatte 3 montiert, deren Bowden 70 (oder Ge- 22 Dichtungselement 

stange 9) mit dem SchloB 2 verbunden und das dabei 210 Loch 

durchquerte Loch 36 von Dichtungselement 380 ver- 20 3 Tragerplatte 

schlossen wurde konnen die Verkleidungskorper 5a, 5b 30 umlaufender Befestigungsflansch mit Dichtung zwi- 

der Innenverkleidung auf der Tragerplatte 3 befestigt schenTurinnenblech und Tragerplatte 

werden. Dies erfolgt uber einen am Rand umlaufenden 31 (topfformige) Aufnahme fur Side-Airbag 

Befestigungsflansch 50a, 50b vorzugsweise mittels Clip- 32 Offnung zur Aufnahme des Lautsprechers 

verbindungen. ^ 33 Lautsprecher 

Im Bereich der Abdeckung 53a des Side-Airbags 4 34 Achse 

weist das Verkleidungsmaterial eine Sollbruchstelle auf, 35 Loch (abgedichtet gegen Gehause der Seiltrommel 

die im Falle der Auslosung des Side-Airbags 4 seine 13oderGetriebegehause91) 

Entfaltung ermoglicht Die sich nach unten anschlieBen- 36 Loch 

de Armauflage 51a kann zur Erhohung der mechani- 30 37 Loch 

schen Stabilitat z. B. durch eine von der Tragerplatte 3 38 Loch 

aus angebrachte Schraubverbindung arretiert sein. Dies 360 Dichtungselement 

gilt in analogerweise auch fur den separaten Zuziehgriff 370 Dichtungselement 

52a, so daB die Befestigungsstellen vom Fahrgastraum 380 Dichtungselement 

aus nicht sichtbar hervortreteiL 35 4 Side-Airbag 

Desweiteren weist der obere Verkleidungskorper 5a 5a oberer Verkleidungskorper 

eine Aussparung 54a fur den Handgriff der SchloBin- 5b unterer Verkleidungskorper 

nenbetatigung 7 sowie Aussparungen 92a, 93a fur die 50a Befestigungsflansch 

Schalter 92, 93 auf. Im vorliegenden Ausfuhrungsbei- 50b Befestigungsflansch 

spiel ist aus gestalterischen Griinden fur diesen Bereich 40 51a Armauflage 

zusatzlich eine Blende 55a mit den Blendenbereichen 51b Kartentasche 

54'a, 592, 593 vorgesehen. 52a Zuziehgriff 

Der untere Verkleidungskorper 5b besitzt vorzugs- 52b Lautsprecherabdeckung 

weise erne einfache und kostengunstigere Ausfiihrung 53a Abdeckung des Side-Airbags mit Sollbruchstelle 

und 1st z. B. vollstandig aus emem Kunststdff gefertigt. 45 53b Ausstiegsleuchte 

Er umfaBt neben der Kartentasche 51b und der Laut- 54a Aussparung fur Innenbefestigung 

sprecherabdeckung 52b eine Ausstiegsleuchte 53b. 54'a Aussparung fur Innenbetatigung 

Em aus einzelnen Deckleisten 61, 62, 63, 64 bestehen- 55a Blende 

der Abdeckrahmen 6 verkleidet die Befestigungsflan- 592 Blendenbereich des Sitzverstellschalters 

sche 50a, 50b. Durch Variation der gestalterischen Aus- 50 593 Blendenbereich des Fensterheberschalters 

fuhrungen der Abdeckleisten 61, 62, 63, 64 kann in einfa- 6 Abdeckrahmen (auch einteilig moglich) 

cher Art und Weise auf das Design der Tur EinfluB 61 Abdeckleiste (SchloBbereich) 

genommen werden. Der Abdeckrahmen kann naturlich 62 Abdeckleiste (Schamierbereich) 

auch einstuckig ausgefuhrt sein. 63 Abdeckleiste (FuBbereich) 

omit stellt die Erfindung mit einfachen technischen 55 64 Abdeckleiste (Brustungsbereich) 

N :eln ein Turmodul fiir eine zweischalige Fahrzeugtur 7 Innenbetatigung 

zl Verfiigung, das einen wesentlich gesteigerten Inte- 70 Bowden (oder Gestange) 

grauonsgrad erlaubt Insbesondere konnen dadurch ne- 8 Kabelbaum 

ben der Turinnenverkleidung auch Funktionsgruppen 80 Stecker 

und Bauteile vormontiert und vorgepruft auf einer Tra- «, 9 Antriebs-und Steuerungseinheit 

gerplatte an die Rohbautur geliefert werden, die bisher 90 Motor 

wegen ihrer engen funktionellen Verbindung zur Turin- 91 Getriebe 

nenverkleidung erst am Band montiert werden konnten. 92 Schalter der Sitzverstellung 

AbschlieBend sei noch darauf hingewiesen, daB zur 92a Aussparung fur Sitzverstellschalter 

Herstellung der Verbindung zwischen dem Fensterhe- 6 5 93 Schalter des Fensterhebers 

ber 1 und der Fensterscheibe Montageoffnungen (nicht 93a Aussparung fur Fensterheberschalter 

dargestellt) vorgesehen sind. Diese konnen entweder im 94 Elektronikeinheit 

Brustungsbereichs des Tiirinnenblechs oder im oberen 910 Antriebswelle 
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Patentanspriiche 

1. Fahrzeugtur bestehend aus einer zweischaligen 
Rohbautur mit TiirauBenblech und Turinnenblech, 
die im Randbereich miteinander in Verbindung ste- 5 
hen, wobei das Turinnenblech einen Ausschnitt auf- 
weist, der weitestgehend von einer Tragerplatte 
mit daran montierten Funktionseinheiten, wie Fen- 
sterheber, SchloB. Kabelbaum oder dergleichen, 
abgedeckt ist, sowie aus einem die Tur nach innen 10 
abschlieBenden Verkleidungskorper, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zumindest ein Teil des Verklei- 
dungskorpers (5a, 5b) in vormontierter Verbindung 
mit der Tragerplatte (3) stent 

2. Fahrzeugtiir nach Anspruch 1 dadurch gekenn- 15 
zeichnet, daB Abdeckleisten (61, 62, 63, 64) zur Ab- 
deckung der Verbindungsstellen zwischen dem 
Verkleidungskorper (5a, 5b) und der Tragerplatte 
(3) bzw. der Turinnenblech und der Tragerplatte (3) 
versehen sind, die durch Clipsverbindungen am 20 
Verkleidungskorper (5a, 5b) bzw. an der Trager- 
platte (3) befestigbar sind 

3. Fahrzeugtiir nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abdeckleisten (61, 62, 63, 64) einen 
geschlossenen Rahmen bilden, der gegebenenfalls 25 
einstuckig ausgebildet ist 

4. Fahrzeugtiir nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der vormontierte Verkleidungskor- 
per (5a, 5b) nicht selbsttragend ausgebildet ist und 
seine Stabilitat erst durch die Verbindung mit der 30 
Tragerplatte (3) erhalt 

5. Fahrzeugtiir nach wenigstens einem der voran- 
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Tragerplatte (3) den Ausschnitt im Turin- 
nenblech vollstandig abdeckt und mit einer im Be- 35 
reich des Befestigungsflansches (30) umlaufenden 
Dichtung abdichtet 

6. Fahrzeugtiir nach wenigstens einem der voran- 
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Tragerplatte (3) Offnungen (36, 37, 38, 210) 40 
zur Durchfuhrung eines Kabelbaumes (8) bzw. ein- 
zelner Kabelenden des Kabelbaumes (8) oder von 
Bowden (70) oder Gestange (21) aufweist, die durch 
separate Dichtungselemente (22, 360, 370, 380) ab- 
dichtbar sind. 45 

7. Fahrzeugtiir nach wenigstens einem der voran- 
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Befestigungsldcher der Teile (7, 52a, 5b) 
Sackldcher mit in Richtung der Tragerplatte (3) 
weisenden Offnungen sind, so daB ihre Montage 50 
von der Ruckseite der Tragerplatte (3) erf olgt 

8. Fahrzeugtiir nach wenigstens einem der yoran- 
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Tragerplatte (3) auf der Seite des Schlosses 
(2) einen Side-Airbag (4) tragt, dem eine Abdek- 55 
kung (53a) des Verkleidungskorpers (5a) zugeord- 
net ist, wobei die Abdeckung (53a) eine Sollbruch- 
stelle aufweist. 

9. Fahrzeugtur nach wenigstens einem der voran- 
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 60 
daB die elektrische Antriebseinheit fur einen Fen- 
sterheber sowie die elektronische Steuereinheit im 
Trockenraum zwischen der Tragerplatte (3) und 
dem Verkleidungskorper (5a) angeordnet sind. 

10. Fahrzeugtur nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB im Bereiche der das Loch (35) durch- 
ragenden Antriebswelle (910) eine Abdichtung zwi- 
schen der Tragerplatte (3) und dem Getriebe (91) 
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bzw. dem Gehause der Seiltrommel (13) vorgese- 
hen ist 

1 1. Fahrzeugtur nach wenigstens einem der voran- 
stehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB der elektrische Antrieb (90), das Getriebe (91), 
die Elektronik (94) und die Schaher (92, 93) eine 
korperlich zusammenhangende Einheit bilden, wo- 
bei den Schaltern (92, 93) ein oder mehrere Durch- 
briiche (92a, 93a) im Verkleidungskorper (5a) zuge- 
ordnet sind. 

12. Fahrzeugtiir nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Schalterbereich durch eine 
Blende (55a) abgedeckt ist. 

13. Fahrzeugtur nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an der Blende (55a) eine Rah- 
menabdeckung fur die Innenbetatigung (7) ange- 
formt ist 

14. Fahrzeugtur nach wenigstens einem der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Verkleidungskorper der Tur aus einem oberen Teil 
(5a) und einem unteren Teil (5b) besteht, wobei das 
obere Teil (5a) aus hoherwertigem Material als das 
untere Teil (5b) gefertigt und gegebenenfalls ganz 
oder teilweise mit Stoff bezogen ist 

15. Fahrzeugtur nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das untere Teil (5b) des Verklei- 
dungskorpers vollstandig aus Kunststoff besteht 

16. Fahrzeugtur nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Teile (5a, 5b) des Verklei- 
dungskorpers getrennt demontierbar sind. 

17. Fahrzeugtur nach wenigstens einem der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB im 
oberen Randbereich (Briistungsbereich) dem Tur- 
innenblech, Montage- bzw. Demontageoffnungen 
(nicht dargestellt) fur die Verbindung von Fenster- 
heber (1) und Fensterscheibe vorgesehen sind, die 
durch einen Abdeckrahmen bzw. eine Abdeckleiste 
(64) dichtend verschlieBbar sind. 
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